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记者12日从财政部了解到，财
政部、中国人民银行、金融监管总
局日前印发《个人消费贷款财政贴
息政策实施方案》，明确对符合条
件的个人消费贷款给予财政贴息。

实施方案称，2025 年 9 月 1 日
至 2026 年 8 月 31 日期间，居民个
人使用贷款经办机构发放的个人
消费贷款（不含信用卡业务）中实
际用于消费，且贷款经办机构可通
过贷款发放账户等识别借款人相
关消费交易信息的部分，可按规定
享受贴息政策。

贴息范围包括单笔 5 万元以
下消费，以及单笔 5万元及以上的
家用汽车、养老生育、教育培训、文
化旅游、家居家装、电子产品、健康
医疗等重点领域消费。对于单笔5
万元以上的消费，以 5万元消费额
度为上限进行贴息。政策到期后，
可视实施效果研究延长政策期限、
扩大支持范围。

贴息标准方面，实施方案明
确，年贴息比例为 1 个百分点，且
最高不超过贷款合同利率的 50%，
中央财政、省级财政分别承担贴息

资金的 90%、10%。贷款合同利率
需要符合相应利率自律约定。政
策执行期内，每名借款人在一家贷
款经办机构可享受的全部个人消
费贷款累计贴息上限为 3000 元

（对应符合条件的累计消费金额30
万元），其中在一家贷款经办机构
可享受单笔 5 万元以下的个人消
费贷款累计贴息上限为 1000 元

（对应符合条件的累计消费金额10
万元）。

贷款经办机构为 6 家国有大
型商业银行、12家全国性股份制商

业银行、5家其他个人消费贷款发
放机构。鼓励地方财政部门结合
实际情况对其他经营个人消费贷
款业务的金融机构给予财政贴息
支持，扩大政策覆盖面。

实施方案强调，压实贷款经办
机构信贷管理和贴息资金测算审
核申请主体责任，确保真正支持借
款人消费。压实地方财政部门和
金融管理部门组织实施责任，做好
贴息资金审核拨付清算工作。强
化监督约束，确保贴息资金专款专
用。 （新华社）

三部门：符合条件的个人消费贷款可享贴息

“用智能辅助驾驶出了事故，
谁来负责？”这个问题近期因特斯
拉的“败诉”再度引发热议：8月初，
美国法院以2.4亿美元的罚单判定
特斯拉需为 2019年一起涉及驾驶
辅助系统的致死事故承担部分责
任。

一纸罚单，让特斯拉和马斯克
再陷争议，也再次给国内的智能辅
助驾驶敲响警钟。随着国内智能
辅助驾驶技术飞速发展，安全性问
题今年屡被主管部门“点名”。值
得注意的是，今年前 7 个月，已有
比亚迪、鸿蒙智行、小鹏等 7 家企
业主动推出相关“智驾险”或权益，
为智能辅助驾驶“托底”。不过，在
实际操作中，却有车主理赔失败，
显示出智驾责任判定与保障问题
的复杂性。

逾数十家车企推出
智能辅助驾驶兜底服务

“智能泊车出事故，我赔。”今
年 7月，比亚迪官宣的一项承诺引
发业内关注。比亚迪承诺，对所有

“天神之眼”车辆的中国用户在智
能泊车场景下的安全及损失全面
兜底。经销商也告诉记者：“不用
走保险，直接联系售后就行，全额
赔付，而且不会影响到第二年的保
费。”智能泊车，正是近年来国内车
企热推的智能辅助驾驶技术的其
中一个重要内容。

据不完全统计，截至目前，约
有 11 家车企先后推出了诸如“智
驾险”“智驾保”“智驾无忧服务”
等，额度从 100 万元到 600 万元不
等的辅助驾驶兜底方案。为开展
此类服务，有的车企直接与保险公
司开展合作，但仍有个别车企并未
公开合作保险公司信息，保障形式
更类似延保服务。

在收费方面，如广汽、华为(鸿
蒙智行)等以首年免费的形式赠送
给车主；小鹏汽车则是采取 239
元/年的收费制。

以上形形色色的智驾险、智驾
保障或服务，目的都是为智驾系统

提供风险保障，免除消费者在使用
智驾服务时的后顾之忧。

焦点1：车企做裁判
责任认定存在“模糊地带”

“智驾险”类的权益看起来很
香，但在实际执行中，消费者还是
遇到了困难。“车企说我不符合理
赔条件。因为我动了方向盘，导致
辅助驾驶系统退出，默认驾驶员来
接管，出事就跟智驾没关系了。”今
年 4月，某新能源车主因智能辅助
驾驶系统黑屏、碰撞预警失效等故
障，对车企发起智驾赔付，却遭遇
了拒赔，他的经历也在网上发酵。
艰难的协商经历，让该车主对智驾
功能和智驾险产生了严重的不信
任感。

业内人士指出，该车主的遭遇
折射出对智驾事故责任认定的核
心矛盾：车企既是规则制定者，又
是裁判者。中国质检协会汽车专
委会副理事长、中车检董事长王旭
东告诉记者：“当前智驾系统的日
志数据由车企掌控，车主难以获取
原始数据。甚至在第三方鉴定机
构尝试调取某车企的智驾日志时，
也会被以‘商业秘密’为由拒绝。”

他表示，在过往相关检测机构
受委托承担第三方检测时，会遇到
主机厂、4S店设置障碍，不提供数
据的不配合行为。这些必然会对
车辆事故的权责判定带来不客观
的鉴定结果。此外，现行《道路交
通安全法》也尚未明确智能驾驶系
统的法律地位。

焦点2：所谓“智驾险”
其实是增值服务权益

“由于当前智能驾驶事故的样
本量不足、传统精算模型能力有限
等因素，保险公司暂时并未开发出
面向个人的独立智驾险种。”有保
险业内人士告诉记者，根据《中华
人民共和国保险法》第六条，保险
业务仅限持牌保险公司经营。从
目前市场的智驾险产品来看，大部

分车企推出的“智驾险”，并不属于
备案的保险业务，其性质实为“服
务承诺”或“责任兜底协议”，“更像
是一种增值的服务权益。”

公开资料显示，大多车企“智
驾险”的权益服务，以车主购买交
强险和商业险为前提，甚至是要求
投高额的“全险”，“智驾险”只是作
为补充保障服务。业内指出，这种
定性的差异或导致赔付效力大打
折扣，尤其车企的单方承诺可能因
格式条款无效、免责声明模糊等问
题失效。

业内观察：“智驾险”
需构建多方共治体系

把方向盘交给智能辅助驾驶，
而将风险交给保险公司——这隐
隐勾勒出“智驾险”的未来走向。

随着自动驾驶技术朝着 L3、L4 乃
至 L5 级别迈进，传统车险所提供
的风险保障愈发捉襟见肘，人们愈
发需要“智驾险”，而不仅仅是“订
阅付费+延保服务”的组合。

从特斯拉的天价赔偿到国内
车主的理赔案例，因智能辅助驾驶
引发的每一起事故都在倒逼制度
完善。

业内人士指出，智能驾驶事故
赔付的困局，本质上是技术革新与
制度滞后的碰撞。要打破当前的
僵局，需要构建政府监管、企业自
律、第三方监督的多方共治体系。
尤其是监管层面需加快立法进程，
明确智驾系统的责任划分标准，建
立数据共享机制，要求车企向监管
部门和第三方机构开放脱敏后的
事故日志。

（据广州日报）

驾驶辅助系统致死事故特斯拉被美国法院判赔2.4亿美元
“智驾险”是否真能“兜底”？
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